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OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego (Dz. U. z 1994 roku Nr 89 poz. 414 wraz
z pdzniejszymi zmianami) oSwiadczam, ze opracowany przeze mnie projekt budowlany branzy drogowej na
zadaniu: "Rozbudowa drogi powiatowej Nr 4314W ul. Matarewicza w Ossowie poprzez budowe
dodatkowej jezdni o dlugosci 152m obstugujacej tereny przylegle w ramach zadania inwestycyjnego:
Projekt budowy miejsc obstugi podréznych przy drodze powiatowej Nr 4314W" opracowany na zlecenie
Powiatu Wotomifiskiego, ul. Pradzynskiego 3, 05-200 Wotomin, zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i zasadami wiedzy technicznej oraz zgodnie z umowg nr 95.2020 z dnia 11.03.2020 r. w stanie

kompletnym z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyé.

Projektanlt: VEgr inz. Marcin Dobek

Che}m,(/Wkéesieﬁ 2020,

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego (Dz. U. z 1994 roku Nr 89 poz, 414 wraz
z pozniejszymi zmianami) odwiadczam, ze sprawdzony przeze mnie projekt budowlany branzy drogowej na
zadaniu: "Rozbudowa drogi powiatowej Nr 4314W ul. Matarewicza w Ossowie poprzez budowe
dodatkowej jezdni o dlugosci 152m obstugujacej tereny przylegte w ramach zadania inwestycyjnego:
Projekt budowy miejsc obstugi podréznych przy drodze powiatowej Nr 4314W" opracowany na zlecenie
Powiatu Wotomiriskiego, ul. Pradzynskiego 3, 05-200 Wolomin, zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i zasadami wiedzy technicznej oraz zgodnie z umowg nr 95.2020 z dnia 11.03.2020 r. w stanie
kompletnym z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyé.

Sprawdzajaty: mgr inz. Stanistaw Matusz
d \ )
Chetm, Wrzesien 2020 .
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UPRAWNIENIA BUDOWLANE DO PROJEKTOWANIA
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TOM A.2. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
TOM A.2.1. PROJEKT BRANZY DROGOWE

1. Dane ogdine.

1.1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem inwestycji o nazwie ,Rozbudowa drogi powiatowej Nr 4314W ul. Matarewicza w Ossowie

poprzez budowe dodatkowej jezdni o dlugosci 152m obstugujacej tereny przylegle w ramach zadania
inwestycyjnego: Projekt budowy miejsc obstugi podroznych przy drodze powiatowej Nr 4314W" jest budowa
dodatkowej jezdni obstugujacej tereny przylegle w km 2+300 DP4314W wraz z zagospodarowaniem
istniejacego pasa drogowego.

1.2. Lokalizacja inwestyciji.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Wolomin, w powiecie wotomifiskim,

w wojewodztwie mazowieckim (Rysunek 1). Obejmuje ona rozbudowe drogi powiatowej nr 4314W, polegajaca,

na budowie dodatkowej jezdni obstugujacej tereny przylegte oraz infrastruktury

-

2 ; b
4 "‘,‘ N
"

L

l..'.._l‘.._' 1 T 2 Ve
QEGHIEZACH INWESL YT i/

Rysunek 1. Lokalizacja inwestycji.
1.3. Podstawa opracowania projektu.

o Ustawa z dnia 7 lipca 1994 . - Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186 wraz z p6Zzniejszymi
zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu iformy projektu budowlanego (Dz. U. z 2018 roku, poz. 1935 wraz
Z poZniejszymi zmianami),

Drogowa Inzynieria_ Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia Spotka komandytowa 10
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o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczace;
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003r. Nr
120 poz. 1126)

o Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budowniciwa z dnia 21 lutego 1995r.
w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynno$ci geodezyjnych
obowigzujacych w budownictwie (Dz. U. z 1995r. Nr 25 poz. 133) ‘

o Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. 2018 poz. 2068 wraz z pozniejszymi
Zmianami)

o Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2018 poz. 1990 wraz
z pOznigjszymi zmianami),

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegolowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U. 2017 poz. 784 wraz z p6zniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2019 poz. 454 wraz z pdzniejszymi
Zmianami),

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegblowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 880 wraz z pézniejszymi zmianami),

o Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2001r. N.62 poz. 627, wraz
z poZniejszymi zmianami),

o Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko (Dz. U. 2010, nr 213, poz. 1397),

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne (Dz. U. 2018 poz. 2268 wraz p6zniejszymi zmianami),

e Ustawa z dnia 17 maja 1989, Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. 2019 poz. 725 wraz
z pbZniejszymi zmianami),

o Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Ministra Rolnictwa
i Gospodarki Zywnosciowej z dnia 14 kwietnia 1999 r. w sprawie rozgraniczenia nieruchomosci (Dz.
U. Nr 45 poz. 453),

e Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001r.
w sprawie ewidencji gruntéw i budynkéw (Dz.U. 2019 poz. 393 wraz z pozniejszymi zmianami),

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okreslenia metod
i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. z 2004r . Nr 130 poz. 1389),

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004r. w sprawie szczegbtowego zakresu
i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonywania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (Dz.U. 2013 poz. 1129 wraz z pdzniejszymi
Zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016
r. poz. 124 wraz z pozniejszymi zmianami),

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. 2019 poz. 1643)

Drogowa Inzynieria Spétka z ograniczong odpowiedzialnoééiqépéika komandytowa 1



TOM A.2. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
TOM A.2.1. PROJEKT BRANZY DROGOWEJ

» Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z
2012r. poz. 463),

» Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995r.
w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnoéci geodezyjnych
obowiazujacych w budownictwie (Dz. U. z 1995r. Nr 25 poz. 133)

» Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r. w sprawie
ochrony przeciwpozarowej budynkow, innych obiektow budowlanych iterenéw (Dz. U. z 2010 r. Nr
109, poz. 719 wraz z pdZniejszymi zmianami)

¢ Aktualnie obowigzujgce normy techniczne oraz wytyczne projektowania,

¢ R. Edel - ,Odwodnienie drég’, WKik Warszawa 20086,

o Mapy do celdéw projektowych w skali 1:500,

» Umowa nr 95.2020 z dnia 11.03.2020r.

1.4. Inwestor.

Inwestorem zadania jest:
Zarzad Powiatu Wolomirskiego
ul. Pradzynskiego 3
05-200 Wotomin
1.5. Zespot projektowy.
1.5.1. Projekt opracowany przez:
Biuro Opracowywania Programoéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek
ul. J. Matejki 7
22-100 Cheim

1.5.2. Projektant branzy drogowej.

mgr inz. Marcin Dobek - uprawnienia budowlane LUB /0217 / PWOD / 05
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen w specjalnosci drogowej
nr ewidencyjny: LUB /BD /0081 /06

1.5.3. Weryfikator branzy drogowe;.

mgr inZ. Stanistaw Matusz - uprawnienia budowlane LUB / 0212 / POOD / 05
do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowe;j
nr ewidencyjny: LUB/BD /0081 /06

1.6. Cel inwestycji.

Celem inwestycji jest:
Budowa drogi obstugujacej tereny przylegte do drogi powiatowej Nr 4314W,
2. Zaprojektowanie konstrukciji nawierzchni drogi do przenoszenia obcigzef 100 kN/o$.
3. Budowa migjsc postojowych do obstugi podréznych,
4. Budowa systemu odwodnienia drogi.
5. Zapewnienie warunkéw bezpieczenistwa ruchu drogowego oraz pieszych, zrealizowany poprzez:
o Wiasciwa geometrig wlotu i wylotu.
» Budowe chodnikow i Sciezek rowerowych.
o Budowe przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerow.
o  Oswietlenie drogi i przej§¢ dla pieszych.
e Zapewnienie widoczno$ci na przejsciach dla pieszych i wiezdzie/wyjezdzie:

—

Drogowa Inzynieria Spdtka z ograniczong 5dpowiedzialnoécia_1 Spotka komandytowa 12



TOM A.2. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY
TOMA.2.1. PROJEKT BRANZY DROGOWE

2. Przeznaczenie obiektu budowlanego oraz jego charakterystyczne
parametry techniczne.

Przeznaczenie i program uZytkowy obiektu budowlanego oraz, w zaleznosci od rodzaju obiekfu, jego charakterystyczne parametry techniczne, w
| szczegdinosei: kubature, zestawienie powierzchni, wysokoscé i dhugosc;

2.1. Istniejaca sie¢ drogowa w rejonie projektowanej inwestycji.

W zakresie inwestycji wystepuje droga powiatowa nr 4314W- droga klasy Z, do ktdrej wiacza sie
projektowana droga przez wjazd/wyjazd.
2.2. Przeznaczenie obiektu.

Projektowany odcinek drogi przeznaczony bedzie do jazdy pojazdéw silnikowych. Zaprojektowane
miejsca postojowe przeznaczone beda do obstugi podréznych. Zaprojektowane chodniki i przejscia dla
pieszych oraz o$wietlenia poprawig bezpieczenstwo pieszych.

2.3. Zakres inwestycji.

W ramach inwestyciji planuje sie;

o budowe wjazdu/wyjazdu z drogi powiatowej,

s budowe jezdni jednokierunkowych wraz z pasem dzielacym,

s budowe zjazdu z drogi dodatkowej,

o budowe miejsc postojowych dla pojazdéw osobowych i autobusow,

¢ budowe chodnikow,

¢ budowe $ciezki rowerowej,

e budowe oSwietlenia,

¢ nasadzenie zieleni przydroznej,

» budowe odwodnienia (kanalizacja deszczowa),

o budowe kanatu technologicznego,

¢ wykonanie nasypow,

e wzmocnienie podioza gruntowego,

o uporzadkowanie terenu robot.

¢ inne prace o charakterze przygotowawczym, pomocniczym, porzadkujacym.

2.4. Charakterystyczne parametry techniczne.

Lokalizacje, wymiary oraz parametry techniczne projektowanych elementéw drogowych przyjeto zgodnie
z obowigzujacymi przepisami i wskazujq je ponizsza tabela.

| Lp. | Parametr | Opis B
| 1. Klasa drogi WD
2 Obciazenie (nosnosé nawierzehni) | 100 kN/o$
| 3 Predkos¢ projektowa | V=30 km/h, S il
| 4, Przekroj drogi uliczny z dwustronnym chodnikiem i Sciezkg rowerowg,

6. Spadek poprzeczny jezdni jednostronny o pochyleniu 2%- do wyspy $rodkowe
| 7. Jezdnia jezdnia jednokierunkowa o szerokosci pasa 5,0 m .
8. | Odwodnienie Kanalizacja deszczowa |
|8, | Zazdy | - indywidualny: konstrukcja asfaltowa o szerokos¢ 3,50 m i
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 Lp | Parametr Opis w0 LT
wylukowane tukiem o promieniu min. R=4,00 m — km 0+15045
10, Chodniki - szerokosci min. 2,00 m z kostki betonowe] wzdluz drogi,
1. Sciezka rowerowa - jednokierunkowa szerokosci 1,50 m,
1. Sciezka pieszo-rowerowa - szeroko$¢ min, 4,30 m,
- na projektowanym odcinku w okolicach przej$¢ dla pieszych |
12. Przejécia dla pieszych zaprojektowano krawezniki obnizone do wysokoSci 2 cm powyzej
' krawedzi jezdni, B
13 Prasjazdy dia rowerzystow |- przejazdy fila rowerzystéw zintegrowane z przejsciem dla pieszych
_ o szerokosci 1,80 m,
[ 13. Teren w otoczeniu drogi Droga znajduje sie poza terenem zabudowy

Tabela 1 Parametry techniczne projektowanej dodatkowej jezdni.

3. Rozwigzania okreslajace forme architektoniczng i funkcje obiektu oraz
sposob jego dostosowania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy.

Forma architektoniczna i funkeja obiektu budowlanago, sposéb jego dostosowania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy oraz sposob spefnienia
wymagan, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 Prawa Budowlanego;

Forma architektoniczna drogi zostata w mozliwie jak najwigkszym stopniu dostosowana do krajobrazu.
Zapewnione sg warunki bezpieczefistwa i komfortu poruszania sie wszystkich uczestnikéw ruchu. Nowa sroga
bedzie przebiegata przez tereny zakwalifikowane jako faki i bedzie faczyla droge powiatowa Nr 4314W
z projektowanym wedtug odrebnego opracowania, obiektem mostowym bedacym czescig muzeum.

3.1. Opis terenu w otoczeniu projektowanej trasy.
3.1.1. Morfologia terenu.

Teren badan znajduje w prowincji Niz Srodkowoeuropejski, w podprowincji Niziny Srodkowopolskie,
w makroregionie Nizina Srodkowomazowiecka (318.7), w mezoregionie Réwnina Wolominska (818.72). Teren
objety przedmiotowg inwestycjg jest mato zréznicowany wysokosciowo, a rzedne wahajg sie w przedziale od
okoto 92,99 m n.p.m. do 94,03 m n.p.m.

Oceniajac warunki morfologiczne pod wzgledem ich przydatnosci dla réznych form zagospodarowania
nalezy stwierdzi¢, ze sg one korzystne dla potrzeb projektowanej drogi.

3.2. Lokalizacja inwestycji w stosunku do dokumentéw planistycznych.

Projektowana inwestycja przebiega przez tereny nieobjete miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego.

3.3. Istniejace i planowane zagospodarowanie terenu inwestycji.
3.3.1. Stan istniejacy.

Droga powiatowa nr 4314W, do ktérej dolacza sie nowoprojektowana droga, zlokalizowana jest na terenie
zabudowanym, wokét ktérego wystepujg budynki wielorodzinne, Inwestycja zlokalizowana jest na terenach
klasyfikowanych jako taki. Powierzchnia terenu objetego inwestycjg nie jest znaczaco zréznicowana
wysokosciowo. Teren jest lekko nachylony w kierunku poludniowym. Droga obcigzona bedzie ruchem
pojazdéw osobowych, dostawczych oraz autobuséw. Poczatek budowy znajduje sie w km ok, 2+300
DP4314W. Koniec budowy znajduje sie na projektowanym obiekcie mostowym realizowanym w ramach
odrebnego opracowania.
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3.3.2. Stan Projektowany.
3.3.2.1. Rozwigzania sytuacyjne

Planowane zagospodarowanie terenu zapewnia dostep komunikacyjny dla dziatek przy istniejacej drodze
powiatowej nr 4314W, ktére w ramach przebudowy drogi powiatowe;j utracity dostep do drogi powiatowe;.

Diugo$¢ budowanej drogi wyniesie 152m. Droga na projektowanym odcinku posiada przekrdj uliczny
z jednokierunkowymi wjazdem i wyjazdem o szerokos$ciach pasa 5,0 m oddzielonymi wyspg, Srodkowg (pas
zieleni, chodniki, miejsca postojowe dla samochodéw osobowych. Po zewnegtrznych stronach drogi
usytuowany bedzie chodnik wraz ze Sciezkq rowerowa. Zaprojektowano 4 przejs¢ dla pieszych. Droga
przebiega na odcinku prostym i posiada pochylenie poprzeczne jednostronne rowne 2,0% (w strone wyspy
srodkowe;j).

Szczegdlowe rozwiazania sytuacyine przedstawiano na zataczonej dokumentacii graficzne| stanowiace]
integralng cze$¢ projektu.
3.3.2.2. Rozwigzania wysokosciowe

Uksztattowanie wysoko$ciowe drogi wynika z przebiegu istniejacej drogi powiatowej nr 4314W oraz
uksztattowania wysokosciowego obiektu mostowego (odrebne opracowanie) i zapewnienia wiasciwego
odwodnienia. Pochylenie na miejscach postojowych przyjeto réwne 2,5%. Zatomy profilu podtuznego o réznicy
pochylen wiekszej niz 1,0% wyokraglono tukami kotowymi.

W oparciu 0 Dz. U. Nr 43 poz. 430 okre$lono parametry niwelety drogi. Nastepnie na podstawie informacii
o klasie drogi okreslono minimalne wartosci promieni krzywych wypuklych i wklgstych oraz maksymalne
spadki podtuzne niwelety jezdni.

Niweleta projektowanej drogi posiada pochylenia podiuzne w przedziale: 2,50+6,00% z wpisanym fukami
pionowymi o promieniu R=300m.

Na rysunkach niwelety zalaczonych w czedci rysunkowej przedstawiono lokalizacje zjazdu, przejs¢ dla
pieszych, migjsc parkingowych oraz charakterystyczne rzedne, pochylenia, odlegtosci i inne niezbedne
elementy.

3.3.2.3. Budowa zjazdow.

Przewiduje sie budowe zjazdu indywidualnego z kostki betonowej o szeroko$¢ min. 3,50 m z
wylukowaniem o promieniu R= 4,00 m,

Pochylenie podiuzne zjazdu przyjeto zgodnie z Dz. U. 2019 poz. 1643 - ,pochylenie podiuzne zjazdu
dostosowane do uksztattowania elementéw drogi, ktore ten zjazd przecina, jednak nie wigksze niz 5,0.

= Powiazanie z istniejaca siecig drogowa.
W ramach planowanej budowy drogi dowigzanie do istniejacej drogi powiatowej nr 4314W
zaprojektowano jako jednokierunkowe wjazd i wyjazd o szerokosci paséw 5m przedzielone wyspa Srodkowa,

3.3.2.4. Obstuga terenu przylegtego.

W zakresie obstugi terendw przyleglych w dokumentacji technicznej przewidziano budowe zjazdu
indywidualnego.

3.3.2.5. Ruch pieszy i rowerowy.

Ruch pieszy bedzie odbywat sie po zaprojektowanych chodnikach. W ramach planowanej inwestycii
planuje si¢ budowe chodnikéw o szerokosci 2,54 m (kraweznik 20 cm + 234 cm chodnika) po zewnetrznej
stronie wjazdu/wyjazdu. Jako nawierzchnig chodnikéw przewidziano kostke betonowa,

W ramach planowanej inwestycji zaprojektowano przejécia dla pieszych o szerokosci 4,0 m. Ruch
rowerowy bedzie odbywat sie po projektowanych obustronnych, jednokierunkowych $ciezkach rowerowych.
Zaprojektowano $ciezki o szerokosci 1,78 m (8 cm obrzeza + 150 cm Sciezki rowerowej + 20 cm opaski
dzielacej).
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3.3.2.6. Odwodnienie.

W ramach  odwodnienia  przewiduie sie  zaprojektowanie  spadkdw  poprzecznych
i podiuznych jezdni. Woda z jezdni bedzie odprowadzana poprzez szczelny system kanalizacji deszczowej.
System kanalizacji deszczowej skiada si¢ z wpustéw Sciekowych ulicznych zamontowanych na studzienkach
osadnikowych, przykanalikéw, kolektora zbiorczego ze studzienkami rewizyjnymi,

3.3.2.7. Punkty geodezyjne.
Na projektowanym odcinku nie wystepuja punkty geodezyjne.

4. Uklad konstrukcyjny obiektu budowlanego.

Uldad konstrukeyjny obieklu budowlanego, zastosowane schematy konstrukcyjne (statyczne), zalozenia przyjete do obliczen konstrukcli, w fym dotyczace |
ohcigzer, oraz podstawowe wyniki tych obliczer, a dla konstrukcji nowych, niesprawdzonych - wyniki ewentualnych badari doswiadczalnych, rozwiszania
konstrukcyjno-materialowe podstawowych elementéw konstrukeji obiektu, kategorie geotechniczng obiekiu budowlanego, warunki i sposob jego
posadowienia orez zabezpieczenia przed wplywami eksploatacyi gémiczej, rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe wewngtrznych i zewngtrznych przegrod
budowlanych; w wypadku projektowania przebudowy, rozbudowy lub nadbudowy do opisu technicznego nalezy dofaczyé aceng techniczng obejmujacs, w

| uzasadnionych wypadkach, takze ocene akiualnych warunkéw geologiczno-inzynierskich i stan posadowienia obiektu budowlanego;

Na podstawie badari geotechnicznych oraz po przeanalizowaniu wynikéw badan laboratoryjnych gruntéw
zalegajacych w rejonie inwestycji zaprojektowano konstrukcje nawierzchni jezdni drogi.

Zakres opracowania obejmuje ponadto budowe chodnikéw, ciezek rowerowych, zjazdu indywidualnego,
powierzchni przejezdnej na wyjezdzie oraz miejsc parkingowych dia samochodow osobowych i autobusow.

4.1. Wykonane prace geologiczne.

Na potrzeby rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych przeprowadzono badania podioza gruntowego
i opracowano opinie geotechniczna, W ramach opracowywanej dokumentaciji wykonano niezbedne otwory
0 gtebokosciach 3, 56 m p.p.t. Lacznie wykonano 5 odwiertéw geotechnicznych.

4.2. Budowa geologiczna.

Najstarszymi udokumentowanymi osadami na danym terenie sg utwory neogefiskie wyksztalcone
w postaci piaskow, itow, mutkow | wegla brunatnego (M) oraz ity, mutki i piaski (PI).

Osadami miodszymi s3 osady plejstocenu wyksztalcone kolejno w postaci piaskoéw z domieszkg zwirow
tarasu nadzalewowego najwyzszego (otwockiego) Wisty (,Q%4) zlodowacenia pétnocnopolskiego; piaski
wodnolodowcowe dolne ('1Q%:) zlodowacenia srodkowopolskiego; ity, mulki i piaski zastoiskowe (bmQ2p3)
zlodowacenia $rodkowopolskiego; gliny zwatowe (%,Qp3) zlodowacenia $rodkowopolskiego; piaski ze zwirami
wodnolodowcowe (9Q'ys) zlodowacenia $rodkowopolskiego; zwiry, piaski | mutki rzeczne (f:Qps.4) interglacjatu
eemskiego; gliny zwalowe (3,Q%3) zlodowacenia $rodkowopolskiego; piaski ze zwirami rzeczne (%,:Qpa-3)
interglacjatu mazowieckiego, gliny zwatowe goéme (9.2Q%y2) zlodowacenia potudniowopolskiego; piaski, ity,
mutki wegiel brunatny (uQ) mioceriskie; piaski, piaski ze zwirami, ity i mutki oraz konkrecje fosforytowe (oiQ)
oligocenskie..

Na podstawie analizy danych uzyskanych w trakcie prac terenowych oraz kameralnych, na analizowanym
terenie wydzielono dwa pakiety geotechniczne, w obrebie ktorych znajduja sie warstwy geotechniczne
zbudowane z gruntow o tej samej genezie. Natomiast wyodrebnione warstwy geotechniczne rézniace sie
migdzy soba; rodzajem gruntu (litologia) oraz jego stopniem plastycznosci.

Warstwy geotechniczne udokumentowanych gruntow w pakiecie prezentuje sig nastepujaco:

o Pakiet | - plejstoceriskie utwory niespoiste zlodowacenia péinocnopolskiego wyksztatcone jako piaski
pylaste przewarstwione [siFSa], piaski drobnoziarniste [FSa], piaski drobnoziamiste przewarstwione
piaskiem $rednioziarnistym [mFSa], piaski drobnoziamiste przewarstwione namutem piaszczystym na
pograniczu torfu [siFSa], piaski $rednioziarniste [MSa], piaski $rednioziamiste z domieszka ctoczakow
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[coMSa] oraz piaski $rednioziarniste przewarstwione gling pylasts [cIMSa]. W obrebie pakietu wydzielono
szes¢ warstw geotechnicznych, ktore ksztattuja sie nastepujaco:

IA1 mFSa, orFSa luzny ID = 0,20;

|A2 siFSa, FSa srednio zageszczony ID = 0,40;

IB1 MSa $rednio zageszczony ID = 0,43;

IB2 MSa $rednio zageszczony ID = 0,55;

IB3 MSa zageszczony ID = 0,69;

|B4 MSa zageszczony ID = 0,78..

o Pakiet Il - plejstoceniskie utwory spoiste zlodowacenia pétnocnopolskiego wyksztaicone jako gliny pylaste
na pograniczu gliny pylastej zwieztej [saclSi], gliny pylaste zwigzle przewarstwione piaskiem pylastym
[saclSi] oraz gliny pylaste zwigzle na pograniczu itu [saclSi]. W obrebie pakietu wydzielono trzy warstwy
geotechniczne, ktore ksztaltujg sie nastepujaco:

A1 saclSi plastyczny/twardoplastyczny IL = 0,25;

IIA2 saclSi $rednio zageszczony IL = 0,15;

I1A3 saclSi srednio zaggszczony IL = 0,05.

Lokalizacja odwiertdw oraz szczegbtowe dane dotyczace gruntéw zalegajacych pod korpusem
drogowym zawarto w opinii geotechniczne;.

4.3. Warunki hydrogeologiczne.

W trakcie prac terenowych zwierciadto wod podziemnych wody gruntowe zostaly nawiercone
w otworach geotechnicznych D2 + D5 i stabilizowaty sig nagieb. 0,9 + 1,1 m p.p.t.

4.4. Kategoria geotechniczna i warunki gruntowe.

Na podstawie stwierdzonych warunkdéw gruntowo-wodnych uwzgledniajac zakres rozbudowy cato$é
inwestycji mozna zaliczy¢ do drugiej kategorii geotechnicznej. Na podstawie danych uzyskanych z wiercen
badawczych oraz prac kameralnych warunki gruntowo-wodne opisywanego terenu okreéla sie jako proste.

4.5. Okreslenie grupy nosnosci podioza.

W celu okreslenia grupy nosnosci podioza nawierzchni z zastosowaniem Katalogu nalezy ocenié:
e warunki wodne do gtebokosci 2 m od zaktadanego spodu konstrukcji nawierzchni,
o rodzaj i wiasciwosci gruntu zalegajacego do gtebokosci 1 m od zaktadanego spodu konstrukcii
nawierzchni. _

Nalezy takze oceni¢ czy w warstwach dolnych podtoza, ponizej 1 m od spodu konstrukcji nawierzchni, nie
wystepujg warstwy stabe, wymagajace indywidualnego projektowania.

Po przeanalizowaniu warunkéw gruntowo-wodnych na projektowanym odcinku stwierdzono zaleganie
nastepujacych gruntéw: piasek $redni, szaro-brazowy (Ps), piasek drobny, szary przewarstwiony piaskiem
srednim (Pd||Ps) oraz piasek drobny, szaro-brazowy (Pd), ktére zakwalifikowano do grupy nosnosci podtoza
G1.

Grunty zakwalifikowane jako glina pylasta zwiezta, szara przewarstwiona piaskiem pylastym
(Gmrz)|Pm),Blad! Nie mozna odnale2¢ zrédia odwotania. kwalifikuje sie do grupy nosnoSci podtoza G4.

4.6. Odpornosé na wysadziny.

Ze wzgledu na prowadzenie projektowanej drogi w nasypie z gruntéw niewysadzinowych oraz wymiane
gruntéw bardzo wysadzinowych na poczatku opracowania (w celu ujednolicenia konstrukcji), nie ma
konieczno$ci sprawdzenia warunku odpornoéci konstrukciji na wysadziny.
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4.7. Wymiana gruntu.

Na czesci projektowanej drogi wystepujg grunty bardzo wysadzinowe w postaci gliny pylastej zwieztej,
szarej przewarstwionej piaskiem pylastym (Gnz||Pm). Uwzgledniajac warunki wodne, opisane grunty zaliczane
sg do grupy nosnosci podtoza gruntowego G4. Biorac pod uwage konieczno$¢ wykonania nasypu pod budowe
konstrukcji na dalszym odcinku projektowanej drogi, ze wzgledu na istniejacy poziom terenu, ujednolicenie
konstrukcji, projekt zaktada wymiane gruntéw bardzo wysadzinowych (Gmz||Pm) na grunty niewysadzinowe.
Wskazane rozwigzanie wymiany gruntéw ma na celu doprowadzenie odcinka projektowanej drogi do grupy
nosno$ci podioza gruntowego G1 i ujednolicenia projektowanej konstrukeji drogi.

Wymiang gruntu nalezy wykonaé na odcinku od km 0+0+005.94 do km 0+034.00 projektowane;
dodatkowej jezdni DP nr 4314W.

4.8. Wzmocnienie podioza.
4.8.1. Parametry geotechniczne gruntu

Na podstawie wynikow badari geologiczno — inzynierskich przyjeto parametry techniczne zalegajacych
gruntéw w strefie 1m od spodu konstrukji.

Z uwagi, ze na odcinku od km 0+098.00do km 0+158.30 wystepuje piasek w stanie luznym nalezy
wykonac warstwe dodatkowa na spodzie nasypu celem rownomiernego osiadania i zageszczenia istniejgcych
warstw podioza, Wzmocnienie wyznaczono indywidualnie zgodnie z pkt 7.5 (KTKNPIP),

4.8.2, Obliczenia statyczne.

1. Obliczenie nosnosci podioza drogowej budowli ziemnej
Obliczenie no$nosci podioza budowli ziemnej powinno byé wykonane zgodnie z Polskg Norma, przez
porownanie obliczeniowej wartoci obciazenia dziatajacego na podioze z oporem granicznym podioza
gruntowego.
2. Stan graniczny przydatnosci do uzytkowania drogowej budowli ziemnej
Drogowa budowla ziemna powinna by¢ zaprojektowana tak, aby jej odksztaicenia nie spowodowaty utraty
przydatno$ci uzytkowej konstrukcji nawierzchni drogi oraz innych urzadzen zlokalizowanych w poblizu.
Dopuszczalne wartosci osiadan eksploatacyjnych sk korpusu i podioza budowli ziemnej nie powinny
przekracza¢ 10 cm, z wyjatkiem styku z obiektem inzynierskim. W miejscu styku osiadanie nasypu powinno
by¢ réwne osiadaniu obiektu inzynierskiego. Nalezy je obliczy¢ wedtug Polskiej Normy.
3. Naprezenia w podiozu gruntowym,
Budowla komunikacyjna posadowiona na gruncie. Grunt pod budowlg wzmocniony jedng warstwg
geosiatki komorkowej. Pod geosiatkg komérkowa, zastosowano materac zbrojony geosiatkg ptaska,
4, Dane.
a) Teren:
Parametry fizyko-mechaniczne podtoza wg metody A (laboratoryjnie)

! Obliczeniowy kat Edometryczne

| Grubosé Ciezar tarcia Obliczeniowa Edometryczne moduly
| nasypowy spbjnosé moduly Scisliwosci R I
Warstwa | warstwy wewnetrznego w . . scisliwosci
h (m] warstwy B etwic gruntu warstwy pierwotnej wismej
fo [kKN/m3] R[] Cr [kPa] Mo [kPa] M [Pa]
1 1,00 19,00 29,90 0,00 51200 84070
2 030  |19,00 32,60 000 | 83700 93000
3 |o70 19,00 129,30 0,00 40865 51082
4 0,60 19,00 33,30 0,00 103215 | 114683
5 J 0,90 19,00 | 34,20 0,00 130097 | 144563
h - grubos¢ warstwy
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ro - ciezar nasypowy warstwy

Fir - obliczeniowy kat tarcia wewnetrznego w warstwie

Cr - obliczeniowa sp6jnos¢ gruntu warstwy

MO,M - edometryczne moduty cisliwosci pierwotnej i wtornej

Wysoko$¢é nasypu Hn= 6,00m
Ciezar nasypowy gruntu nasypu ron = 26.500 kN/m3
Charakterystyczny kaf tarcia wewnetrznego gruntu nasypu Fim= 30.0°
Charakterystyczna sp6jnosé gruntu nasypu Crm=0.000 kPa
b) Budowla:

Rodzaj obcigZenia budowla komunikacyjna — drogi, parkingi

Gtebokosé posadowienia budowli od poziomu terenu Dy =0,60m

Charakterystyczny ciezar wiasny budowli obciazajacej podioze Qk = 5,00 kN/m?2

ObcigZenie na 08 Kos = 115,0 kN

Kategoria ruchu KR3

Charakterystyczne obcigZenie uzytkowe budowli

Qn = 43,125 kN/m?

¢) Wzmocnienie gruntu:

Materiat warstw kruszywowych i wypetnienia geosiatki komérkowe;

Zwir, pospdtka

Grubo$¢ gornej warstwy kruszywowe; Hw=0,05m

Wysokos¢ geosiatki komorkowej Gy=0,150m
Wymiar komorek geosiatki w poprzek sekcji Big=0,250 m
Wymiar komorek geosiatki wzdluz sekcji He=0,210m

Materiat zbrojenia materaca

geosiatka ptaska

Materiat wypelnienia materaca

Zwir, pospotka |

Liczba warstw materaca Nm=1

Zalozona grubo$¢ jednej warstwy materaca Hw = 0,20 m
| Catkowita zaloZzona grubo$¢ materaca Hrat = 0,20 m
| Wspbtczynnik pewnosci dla zbrojenia materaca z uwagi v+ =1,50

na uszkodzenia przy wbhudowaniu
| Wspbtczynnik pewnosci dla zbrojenia materaca z uwagi | y2=2,00

na pelzanie materiatu '

Wspbiczynnik pewnosci dla zbrojenia materaca z uwagi y3=2,00

na degradacje chemiczng i biologiczng

5. Wyniki:
e Podioze:

| Obliczeniowe naprezenie pionowe nasypem

mp*qe = 227,74 kN/m?

Obliczeniowe naprezenie pionowe nad geosiatka komdrkowg

Mo*Qeg = 229,01 kN/m?2

Obliczeniowe naprezenie pionowe pod geosiatkg komérkowg,

Mp*Qra =182,12 kN/m2

Naprezenia pionowe mp*qc i nodnosé warstw gft (obliczeniowe) oraz sity rozciagajace w geosiatce Zm:

| Obliczeniowe naprezenie pionowe Merr ! | . .
no$nost wars Sity rozciagajace
Warstwa nr pod budowlg twy ' Y rozclagaja
Mp*qe [kN/m?] Gr [kN/m?] '. Zn [KN/m]
Materac 184,656 1128,251 0,00

Drogowa l_nz_ynieria Spotka z o_draniczonq odpowiedzialnoscig Spotka komandytowa 19




TOM A.2. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY
TOM A.2.1. PROJEKT BRANZY DROGOWE

[1 186,979 366,083 0,00
2 189,797 706,395 0,00
3 193,228 651,965 0,00
4 198,160 1574,961 0,00

|5 197,452 2638,180 0,00
Efektywna grubo$¢ warstwy gruntu nr 1 nit]= 0,60m
Catkowite osiadanie gruntu S=0601cm

o Materac - zbrojenie siatka;

| Liczba warstw materaca | Nm=1

| Obliczona grubos¢ jednej warstwy materaca Huww = 0,20 m
Obliczona grubo$¢ materaca | Hna=0,20m
Minimalna dtugo$¢ gérnego zaktadu geosiatki Lg=150m
Minimalna diugo$¢ poprzecznych zaktadow geosiatki Li=1,50m
Wysuniecie krawedzi materaca poza krawedz podstawy budowli Ba=0,52m

Materac nie wymaga zbrojenia.
Do zbrojenia materaca przyjeto geosiatke o wiasno$ciach:
Minimalna wytrzymalo$¢ na rozciaganie wzdiuz pasma 32 kNfm

| Maksymalne wydtuzenie przy zerwaniu wzdtuz pasma 13%

' Minimalna sita rozciagajaca dla 5% wydiuzenia wzdiuz pasma 13 kN/m

{ Minimaina sita rozciagajaca dla 2% wydiuzenia wzdiuz pasma | 7.5kN/m

Ze wzgledow filtracyjnych i separacyjnych zastosowano pod materacem jedng warstwe geowlknin
o wtasno$ciach:
Minimalna wytrzymalo$¢ na rozciaganie wzdiuz pasma 13 kN/m
| Minimalna wytrzymato$¢ na rozcigganie w poprzek pasma 13 kN/m

4.9. Zbrojenie skarpy geosiatka

y

Z uwagi, Ze obiekt musi funkcjonowa¢ samodzielnie na koricu zakresu robét nalezy wykonaé stabilizacje

skarpy poprzez zastosowanie zbrojenia gruntu siatkami.
4.9.1, Konstrukcja $ciany - Dane

Typ $ciany pochylona

Rodzaj obcigzenia budowia komunikacyjna - drogi, parkingi
Charakterystyczny cigzar wtasny nawierzchni gk=25.000 kN/m2
Obcigzenie na 0§ Kos= 100.0 kN
Kategoria ruchu KR= 3

Charakterystyczne obcigzenie uzytkowe

Charakterystyczne wiadciwo$ci gruntu za konstrukcjg Sciany:
ciezar nasypowy
kat tarcia wewnetrznego
spéjnosé

Charakterystyczne wtasnosci zasypki $ciany oporowej:

Drogowa Inzynie;ia Spétka z ograniczong odpoWiedzialnoéciq Spdtka komandytowa
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cigzar nasypowy
kat tarcia wewnetrznego
spojnosé
Wspélczynnik pewnosci dla zbrojenia z uwagi na:
uszkodzenia przy wbudowaniu
pefzanie materiatu
degradacje chemiczng i biologiczng,
Wysokos¢ sciany oporowej od poziomu terenu
Zagtebienie sciany oporowej
Kat odchylenia $ciany od pionu

4.9.2. Konstrukcja sciany - Wyniki
Przyjeto zbrojenie Sciany z geosiatki ptaskiej

Qe

Sekeja

; (2] hs(2)

Sekcja 2

* |4
PP g2
— Lzc[2]=B2] —' ;
Le3] ——

l

Lzc[3]=B|[3] -——-I L s
Lef3] ——
C ¢ 3l
ch[31~B[3] |
Rys. 1 Schemat zbrolema gruntu nasypu geosiatkami
Dla sekcji numer 1 o wiasnosciach:

Minimalna wytrzymato$¢ na rozcigganie wzdtuz pasma
Maksymalne wydtuzenie przy zerwaniu wzdluz pasma
Dla sekcji numer 2 o wlasnosciach:

Minimalna wytrzymato$¢ na rozcigganie wzdtuz pasma
Maksymalne wydtuzenie przy zerwaniu wzdiuz pasma

_ Selicja 3

Dla sekcji numer 3 o wiasnoSciach:
Minimalna wytrzymato$¢ na rozcigganie wzdtuz pasma
Maksymalne wydiuzenie przy zerwaniu wzdtuz pasma

Dla sekcji numer 4 o wiasnosciach:

Minimaina wytrzymato$¢ na rozciaganie wzdtuz pasma

Maksymalne wydiuZenie przy zerwaniu wzdiuz pasma
4.9.3. Podtoze - Dane

Grunt odprezony w trakcie robét

rozn = 33.000 kN/m3
Fizn= 19.0°
Czn= 0.000 kPa

gammal= 1.30

gammaz= 2.00

gammad= 2.00

hn= 6.000m

Dk= 1.000 m

betas= 5.0°
155 kN/m
1M1 %
300 kN/m
12 %
400 kN/m
12 %
400 kN/m
12 %
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Parametry fizyko-mechaniczne podioza wg metody B (posrednio)

Warstwa h ro Fir Cr MO M
[m] [kN/m3] [] [kPa] [kPa] [kPa]
1 11,00 119,00 29,90 0,00 | 51200 64070
2 10,30 19,00 32,60 0,00 | 83700 | 93000
3 0,70 19,00 29,30 0,00 40865 51082
4 0,60 19,00 33,3 0,00 103215 114683
| 5 0,90 19,00 34,20 0,00 130097 144553

h - grubos¢ warstwy

ro - ciezar nasypowy warstwy

Fir - obliczeniowy kat tarcia wewnetrznego w warstwie

Cr - obliczeniowa spbjnosé gruntu warstwy

MO,M - edometryczne moduly $cisliwosci pierwotnej i wtérnej
Wzmocnienie podtoza

Varstoea |

113838 3

% warstwa kruszywown gorae 5

Varstwa 2

Varsiwa 3

Rys. 2 Wzmocnienie podtoza (fundament) pod grunt zbrojony geosiatkami
Materiat warstw kruszywowych | wypetnienia geosiatki komorkowej

Zwir, pospotka

Grubos¢ gornej warstwy kruszywowej Hgw= 0.10m
Wysokos¢ geosiatki komorkowej Gg= 0.200m
Wymiar komérek geosiatki:
w poprzek sekcji Bkg= 0.200m
wzdluz sekcji Hkg= 0.200 m
Grubo$¢ warstwy filtracyjnej Hdf= 0.00m
4.9.4. Podtoze - Wyniki
Obliczeniowe naprezenie pionowe
pod konstrukcjg ciany mp*qc0 = 455.90 kN/m2
pod warstwg wzmacniajacq mp*qrd = 308.48 kN/m2
Naprezenia pionowe mp*qc i nosnos¢ warstw gfr (obliczeniowe)
Warstwa nr mp*qc [kN/m2] ' qfr [kN/m2]
1 Warstwa  zastgpiona przez  budowle lub
L wzmocnienie
|2 Warstwa  zastgpiona przez  budowle lub
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wzmochienie
3 226,874 513,806 OK
4 221,988 1346,655 OK
5 206,916 2709,374 OK
Z uwagi ha przesuniecie nalezy przyjaé konstrukcyjnie szerokos¢ warstw wzmacniajgcych  Bf=3.90 m
Efektywna grubo$¢ warstwy numer 3 wynosi h[3}]=0.50 m
Catkowite osiadanie gruntu S=06cm

Ze wzgledoéw filtracyjnych i separacyjnych zastosowano pod geosiatkg komérkows jedng warstwe
geotkaniny o wiasnosciach:

Minimaina wytrzymato$¢ na rozciaganie wzdtuz pasma 26 kN/m
Maksymalne wydiuZzenie przy zerwaniu wzdiuz pasma 95%

4.10. Konstrukcja $ciany oporowej.

W zwiazku z wysokimi nasypami w koficowej cze$ci opracowania zaprojektowano Sciany oporowe

oraz zbrojenie gruntu za $ciang oporowa, Ponizej umieszczono wyniki obliczen.
Bloczki betonowe prefabrykowane umieszczono na fundamencie betonowym z betonu C8/10 o

grubosci 20cm.
1. Przyjety model obliczeniowy

1, 16,70 KN/, LL
N Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y YOV N Y Y

.
¥ 4

. 1

Y
6,10 H
__Ji N S -
o A —_ S
Poziom odniesienia
—_— ] ==1 moommm st T v
86" 86"
1.17 e o
520 i
Ig‘l;é&n:osci g0l Rodzaj gruntu Z drenazemi ¢ 3 Vbulk
Dbliczeniowe parame bez drenazu (kNim%)  {) {kNfm?)
wytrzymatoSciowe gr 1 . . ‘
0 wartosel Grunt zbrojojy Z drenazem 0.0 30,0 19,0
slale . .
tosa obi za Z drenazem 00 30,0 20
objelosci Grunt za blokiem zbrojony 1
Podioze: Z drerazem a0 30,0 20,0
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Ohcigienia Nr  Obcigzenie dziala od: (m) Do: {m}) Ohciazenie (kNimTymczasowel/Stele
- 1 0,03 21,03 17 Tymczasowe
wspolrzedne x 53 mierzone od szezylu Sciany.
D_uma Lokalizacja Wysokosc zwierciadia wody ponad poziomem odniesienir [m)
cleniawody S ondikonstukcl 0,07

W materiale zasypowym  Bez ciSnienia wody nd.

pWyniki obliczen statecznosci.

Weryfikacja Mechanizm Wynik Min/Max Przypadek krytycany 0K?
statecmosci L
zewngtrnej Mimosrod e=0,13m +-0,87 m maxMax. obrét oK
Posiizg po podstawie 3,075 1.5 min. B oK
Nosnosé 2,09, max. obrot 2,0 min. OK
Weryfikacja Mechanizm OK? MKechanizm OK?
statecznosci . -
wewngtrznej Sprawdzenie kiina OK Poslizg wewnetrzny CK
Qdkszizicenie po wbudowaniu <1.0%
(Kliny)
Uklad Georuszt Liczha Poziom Rozstaw Poziom Pokrycie fy
zhwojenia Tensar warstw poczatkowy pionowy {m) koficowy {m) (%)
Poziom poczatkowy
korcowy RE510 5 3,20 0,60 5,60 100 0,85
sg mierzone od
poziomu odniesienia RE520 1 2,60 = 2,60 100 0,85
RES60 3 0,80 0,60 2,00 100 0,85
RESE0 1 0,20 - - 100 085
e Sprawdzenie ChrigZenie statyczne
minimalne g L - . e . i,
wspdiczynniki Mimosrod Mimosrod w granicach srodkowe] jednej trzeciej
bezpieczefistwa Obrét nd.
Nosnost 20
Poslizg po podsiawie 1.5
Zeiwanie georusziu 1.76
Wycigganie georusziu 20
Polgczenie z oblicowaniem 175
Poslizg wewnelrzny na georuszcie 1.5
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2. Dane projektowe zbrojenia gruntu.

Dane projektowe dia zbrojenia

Warfosci charaklerystyczne wylrzymaloscl geprusztow sa obliczane przy wyciu ponizszych wytrzymaiosct 1 wspdlezynnikdw
Podano wartosci wytrzymalo$cd na melr szeroko$ci gecrusziu, nie uwzgledniajgee procentowego pokrycia

Stan graniczny

Temperatira projekiowa (°C)
georuszt Wytrzymalosé
Tensar na
pelzanie (kNfm}
FgiAy

RES10 19,01
RES20 2510
RES560 4218

Dane projektowe dia zbrojenia

20

Okres eksploataci {lata)

Wspélczynnik
uszkodzeri

przy wbhudowaniu

A‘Z

1,18
1,07
1,07

120
Obliczony
wspdiczynnik

bezpieczenstwa

Dopuszczalne

obcigzenie

robocze

wietko$ci20°C

Paedim)
9,21
134
22,52

SGN (ang. ULS)

Wapdtczynnik
posiizgu

fn:l.'.t

0,85
0,85
0,85

Wartosci charakterystyczne wylrzymalosci georusziow 54 obliczane przy uzyciu ponizszych wyltrzvmaloiei | wspolczynnikdw
Podano wartodci wytrzymalogc na metr szerokosci georusziu, nie uwzgiedniajace procentowego pokrycia

Temperatura projekiowa (°C)
georuszt  Load tolimit
Tensar creepstrain
{kMN/m)
Fgih,

RES10 8,25
RE520 10,89
RES60 18,30

Wytrzymatosc podgczenia

20

Okres eksploatacji (lata)

Wsapdlczynnik
uszkodzen

przy whudowaniu

A'2
1,0

1.0
1.0

120
QObliczony
wspolczynnik
bezpleczenstwa

T, dia kazdej warstwy zbrojenia wyznacza sie dla SGN (ang. ULS) nasigpujaco:
Dia oblicowania z bloczkdw moditowych, T, wyznacza sie na podstawie wiadciwosct bloczkw oraz wynikaw testow

Stan graniczny

Dopuszczalne

obcigzenie

robocze

wielkoéci20°C

P3iatim}
8,25
10,89
18,3

SGU (ang. SLS)

Wspdtezynnik
poslizgu

fda

0,85
0,85
0.85

poigczenia w nasigpujacy sposdb:
Parametry bloczkdw modutowych Parametry georusziu
Diugosé bioczka Ly 0,400 my  Typ i A Aes Temax
Wysoko$C bloczka  H,  0.200 (m) (kNm)  (kNm) @) (KNJm)
SBeoRosC bloczie W, ey 10,205 M geso 34100 28020 00 28,020
Cigzarwraz z wypelnienGy 350 kg RES520 45020 36980 00 36,990
Odl. od 4r. cigZ. D, 0,00 {m) RES60 75630 45180 00 45,180
Nachylenie lica dy 4.0 e
Max rozstaw geprusztow 0,600 fm)
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Wspdlrzedne georusziéw | wyniki udvtkowainosci
Wysokosel 53 mierzone od poziomu cdniesienia, a odleglodci poziome od przednle] kKrawedzl podstawy konstrukci

Geosiatka Poziom  Lewy
Tensar koniec
{m} {m}
RES10 5,60 0,59
RES10 5,00 0,55
RES1D 4,40 0,91
RES10 3,80 0,46
RES10 3,20 0,42
RE520 260 0,38
RESS60 2,00 0,34
RESGO 1,40 0,30
RES60 0,80 0,25
RESS0 0,20 0,21

Wyniki statecznoscl wewngtrme}

Poziom: Kliny

s-crit R
50 §6,0 15,0
44 56,0 243
38 56,0 M7
32 56,0 445
25 56,0 53,8
20 56,0 67,2
14 59.0 883
08 59,0 110,89
3.2 56,0 1337
0.07 56,0 1481
0,0 56,0 148,5
vaﬁg

Prawy Blugosé Pokrycie Wspdlczynnik Odksztalcenie
koriec % wspolpracy po
na wycigganie whbudowaniu
tp

(m) @ % %

5,99 5,00 100 0,85 0.55

5,55 5,00 100 0,85 0,65

5,51 5,00 100 0,85 0,68

547 5,00 100 0,85 0,68

542 5,00 100 0,85 0,65

5,38 5,00 100 0,85 0,62

5.24 5,00 100 0,85 0.46

5,30 5,00 100 D,85 0,32

5,26 5,00 100 0,85 0,17

521 500 100 0,85 .03

Poslizg pomiedzy Poslizg na
warstwami zbrojenia Zbrojenis
z RIZ 8, F F
8.6 1,751 6,784 4338 8,417
16,2 1,53 6,784 3,606 6,756
259 1,338 6,784 3,214 5,694
3756 1,184 6,784 2938 4,841
51.3 1,049 6,784 2,71 4,36
67,1 1,003 6,784 2525 3,907
84,6 1,044 6,784 237 3,545
1043 1,063 6,784 2,237 3,248
126,3 1,058 6,784 2122 3,002
1313 1.128 1,486 3,045 -
134,0 1,108 2,283 2834 -
=10 >1.50 =1.50

1) Poziom mierzony od podstawy konsirukei zbrojone]

(2) Przy sprawdzaniu kKlindw, Z fo wypadkowa wszwﬂueh sk, a R to wylrzymaiosl zapevwniona pizez zbroienie.

(3)Dla posllzqu po georuszeie, Z 1o suma sit powodulacych podlizg, a R 1o suma sil przeciwdzialajacych.

(4) Dla poslizgu pomigdzy warstwami zbrojenia obliczane sg sily dia moZliwie najbardziej siromej plagzezyzny mieszczace)
sie migdzy dang warstwg zbrojenid a warstwa powyZel.

4.11. Konstrukcja nawierzchni.
4.11.1. Konstrukcja nawierzchni dodatkowej jezdni (K1a).
Konstrukcje nawierzchni przyjeto dla kategorii ruchu KR3 i grupy nosnosci podtoza G1.

Lp. Rodzaj warstwy Konstrukcja (K1a)
1. Warstwa $cieralna 4 cm, beton asfaltowy AC 11S PMB 45/80-55
l 2. Warstwa wigZaca 5 cm, beton asfaltowy AC16W 35/50
3. Goérna podbudowa zasadnicza | 7 cm, beton asfaltowy AC 22P 35/50
4, Dolna podbudowa zasadnicza | 20 cm, mieszanka niezwigzana z kruszywa Ceys (frakcja 0/31.5)

Wzmocnienie podioza — konstrukcja (tab.

8.3-Typ 6 G1)

5.

;‘ Podbudowa pomocnicza

15 cm, mieszanka zwigzana CBGM 0/16 spoiwem hydraulicznym Csx

Podtoze gruntowe — Eo= 80MPa

Brak konieczno$ci spetnienia warunku wysadzinowosci, ze wzgledu na wystepowanie gruntéw G1. |

k=1
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4.11.2. Konstrukcja wzmocnienia podtoza (K1hb).

L.p. | Rodzaj warstwy | Konstrukeja (K1b) b e

Nasyp gruntow niewysadzinowych pod budowe drogi

1. Warstwa ulepszonego podioza | 5 cm, kruszywo naturaine (frakcja 0/31.5)

9 Geokrata komarkowa 15 cm, wymiar komoérek 21x25 [ecm] o wytrzymalosci min. 28kN/m,

wypetniona pospdika (frakcja 0/31.5)

20 cm, kruszywo naturalne (frakcia 0/31.5) otoczone geosiatkg o

3
Materac geosyntetyczny wytrzymatosci min. 35kN/m (wzdluz/wszerz)

geowldknina separacyjna (wytrzymato$¢ min. 12kN/m) o  parametrach
d90/080 >1,2
Podfoze gruntowe - E,2 80MPa I

|
|
i 4. | Warstwa odcinajaca

4.11.3. Konstrukcja nawierzchhi miejsc postojowych dla samochodéw osobowych (K2).

Konstrukcje nawierzchni migjsc postojowych dla samochodéw osobowych przyjeto dla kategorii ruchu
KR2 i grupy no$nosci podtoza G1.

' L.p. | Rodzaj warstwy | Konstrukcja (K2)
1, Warstwa $cieralna 8 cm, kostka betonowa grafitowa
2. Podsypka '3 cm, podsyp—k; ce_me_ntz)\g -_piaskowa 1:4 _
3. Podbudowa zasadnicza 1'5-cr_n, mieszanka niezwigzana z kruszywa Cys (frakcja 0/31.5)
4. Podbudowa pomocnicza 15 cm, mieszanka zwigzana CBGM 0/16 spoiwem hydraulicznym Caxu

hﬂgdioze gruntowe - E»= 80MPa
Brak koniecznoéci spelnienia warunku wysadzinowosci, ze wzgledu na wystepowanie gruntéw G1.
4.11.4. Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych dla autobusow oraz powierzchni przejezdnej (K3).

Konstrukcje nawierzchni miejsc postojowych dla autobuséw oraz powierzchni przejezdnej przyjeto dla
kategorii ruchu KR2 i grupy no$nosci podioza G1.

L.p. | Rodzajwarstwy | Konstrukeja (K3)
L 15+17 cm, kostka kamienna, spoinowana piaskiem kwarcowym na bazie
1. Warstwa $cieralna L . .
zywic epoksydowych dwusktadnikowych bezrozpuszczalnikowych
2 Podsypka | 3+5 om, podsypka cementowo-piaskowa 1:4
' 3. | Podbudowa zasadnicza | 20 cm, beton asfaltowy C20/25 ) B
4, Podbudowa pomochicza | 15_cm, mieszanka zwigzana CBGM 0/16 spoiwem hydraulicznym Czu

Podioze gruntowe — Ex= 80MPa
Brak konieczno$ci speinienia warunku wysadzinowosci, ze wzgledu na wystepowanie gruntow G1.
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4.11.5. Konstrukcja nawierzchni chodnika (K4).
Konstrukcje nawierzchni chodnika przyjeto dla grupy no$nosci podioza G1.

| Lp. | Rodzaj warstwy

[ Konstrukeja (K4)

1. Warstwa $cieralna 8 cm, kostka betonowa szara
2. | Podsypka | 3 cm, podsypka cementowo - piaskowa 1:4
3. Podbudowa zasadnicza 15 cm, mieszanka niezwiagzana z kruszywa Cous (frakcja 0/31.5)
4 - geowtdknina separacyjna (wytrzymalo§¢ min. 12kN/m) o  parametrach
Warstwa odcinajaca 490/090 >1.2
Podtoze gruntowe - E>= 80MPa

Brak koniecznoci spetnienia warunku wysadzinowosci, ze wzgledu na wystepowanie gruntow G1.
4.11.6. Konstrukcja nawierzchni $ciezki rowerowej (K5).
Konstrukcje nawierzchni Sciezki rowerowej przyjeto dla grupy nosnoéci podtoza G1.

L.p. | Rodzaj warstwy Konstrukeja (K5)
1. Warstwa Scieralna 8 cm, kostka betonowa bezfazowa czerwona
2, Podsypka 3 cm, podsypka cementowo - piaskowa 1.4
. 3. Podbudowa zasadnicza 15 cm, mieszanka niezwiazana z kruszywa Cgos (frakcja 0/31.5)
| o . o TR
4 Warstwa odcinajaca geowtdknina separacyjna (wytrzymalo$¢ min. 12kN/m) o  parametrach

d90/080 >1,2

‘_ Podtoze gruntowe - E»= 80MPa

Brak koniecznoéci spetnienia warunku wysadzinowosci, ze wzgledu na wystepowanie gruntow G1.

-----

Konstrukcje nawierzchni $ciezki pieszo- rowerowej przyjeto dla grupy nosnosci podioza G1.

| Lp. | Rodzaj warstwy Konstrukcja (K6)
| 1. Warstwa Scieralna 8 cm, kostka betonowa bezfazowa czerwona
Il 2, Podsypka 3 cm, podsypka cementowo - piaskowa 1:4
3. Podbudowa zasadnicza 15 cm, mieszanka niezwigzana z kruszywa Cy; (frakcja 0/31.5)
n o geowloknina separacyjna (wytrzymato$¢ min. 12kN/m) o  parametrach
Warstwa odcinajgca 490/090 >1.2

Podtoze gruntowe - Ex2 BONEa

4.11.8. Konstrukcja opaski dzielacej (K7).
Konstrukcje opaski dzielacej przyjeto dia grupy nosnosci podioza G1.

Brak koniecznosci spetnienia warunku wysadzinowosc, ze wzgledu na wystepowanie gruntow G1,

' Lp. | Rodzaj warstwy | Konstrukcja (K7)
1. | Warstwa $cieralna 8 cm, kostka betonowa grafitowa
2. Podsypka 3 cm, podsypka cementowo - piaskowa 1:4
3. Podbudowa zasadnicza 15 cm, mieszanka niezwiazana z kruszywa Cos (frakcja 0/31.5)
- tknina separacyjna (wytrzymalo$¢ min. 12kN/m) o  parametrach
n geow
Warstwa odcinajaca d90/090 >1.2

PodtoZe gruntowe - Ez; 2 80MPa

Brak koniecznosci spefnienia warunku wysadzinowosci, ze wzgledu na wystepowanie gruntow G1.
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4.11.9. Konstrukcja nawierzchni zjazdu indywidualnego (K8).
Konstrukcje nawierzchni zjazdu indywidualnego przyjeto dla grupy no$nosci podioza G1.

L.p. | Rodzaj warstwy Konstrukcja (K8)
Warstwa $cieralna 4 cm, beton asfaltowy AC 11S 50/70

2. Warstwa wigzaca 5 cm, beton asfaltowy AC16W 35/50

3. Podbudowa zasadnicza 20 cm, mieszanka niezwigzana z kruszywa Cqos (frakcja 0/31.5)

n - geowltdknina separacyjna (wytrzymalos¢ min. 12kN/m) o  parametrach
Warstwa odcinajaca 490/090 >1,2

Podtoze gruntowe — E2= 80MPa

Brak koniecznosci spetnienia warunku wysadzinowosci, ze wzgledu na wystepowanie gruntow G1.

5. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujace do
warunkow terenu wystepujacych wzdiuz jego trasy.

Rozwigzania budewlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujgce do warunkow ferenu wystepujacych wzaluz jego frasy, oraz rozwigzania
fechniczno-budowlane w migjscach charakterystycznych lub o szczegblnym znaczeniu dia funkgjonowania obiekfu albo istotne ze wzgledow
bezpieczeristwa, z uwzglednieniem wymaganych stref ochronnych;

5.1. Osnowa geodezyjna.

Pomiary wysokosciowe oraz sytuacyjne dowigzano do istniejacej sieci geodezyjnej na projektowanym
odcinku drogi. Pomiary wysokosciowe dowigzano do reperéw panstwowej osnowy geodezyjnej w ukfadzie
wysokosciowym: KR 86, uklad wspétrzednych prostokatnych plaskich: 2000/7.

5.2. Rozwigzania wysokosciowe.

Uksztattowanie wysokosciowe drogi wynika z przebiegu istniejacej drogi powiatowej nr 4314W oraz
uksztattowania wysokosciowego obiektu mostowego (odrgbne opracowanie) i zapewnienia wiasciwego
odwodnienia. Pochylenie na migjscach postojowych przyjeto réwne 2,5%. Zatomy profilu podtuznego o réznicy
pochylen wigkszej niz 1,0% wyokraglono fukami kotowymi.

W oparciu 0 Dz. U. Nr 43 poz. 430 okre$lono parametry niwelety drogi. Nastepnie na podstawie informacji
o klasie drogi okre$lono minimalne warto$ci promieni krzywych wypuktych i wklestych oraz maksymalne
spadki podiuzne niwelety jezdni.

Niweleta projektowanej drogi posiada pochylenia podiuzne w przedziale: 2,50+6,00% z wpisanym fukami
pionowymi 0 promieniu R=300m.

Na rysunkach niwelety zataczonych w czgéci rysunkowej przedstawiono lokalizacje zjazdu, przejs¢ dla
pieszych, miejsc parkingowych oraz charakterystyczne rzedne, pochylenia, odlegtosci i inne niezbedne
elementy.

6. Rozwiazania zasadniczych elementdow wyposazenia budowlano-
instalacyjnego, zapewniajace uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie
Z przeznaczeniem

Rozwigzania zasadniczych elementéw wyposaZenia budowlano-instalacyjnego, zapewniajace uzytkowanie obiekfu budowlanego zgodnie z
przeznaczeniem, w szczegolnosci instalacsi i urzadzen budowlanych: sanitamych, grzewczych, wentylacyjnych, klimatyzacyjnych, gazowych,
elektrycznych, telokomunikacyjnych, piorunochronnych, a takZe sposob powigzania instalacji obiekfu budowlanego z sieciami zewnetrznymi i
punkty pomiarowe, zafoZenia przyjete do obliczer: instalacji oraz podstawows wyniki tych obliczefi, z uzasadnieniem doboru, rodzaju i wislkosci
urzgdzer budowlanych;

Nie dotyczy.
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7. Rozwiazania i sposéb funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji
technicznych

' Rozwigzania i sposéb funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji technicznych, w fym przemystowych i ich zespoléw tworzacych calosé |
fechniczno-uzytkowa, decydujacg o podstawowym przeznaczeniu obiektu budowlansgo, w tym charakterystyke i odnosne parametry instalacji i
urzadzer technologicznych, majgeych wplyw na architekturg, konstrukeje, instalacje | urzadzenia techniczne zwigzane z fym obiektem;

Zakres aktualizacji mapy dla projektowanej drogi obejmuje nastepujace elementy uzbrojenia terenu:

¢ Sie¢ wodociggowa,

o Sieé elektroenergetyczna,
o Sie¢ telekomunikacyjna,
o Kanalizacja deszczowa,

Do wszystkich wiascicieli sieci uzbrojenia, z ktérymi wystepuje kolizja wystapiono o warunki techniczne
prowadzenia robdt przy zblizeniach oraz zabezpieczenia i przebudowy urzadzefi w miejscach zblizenia lub
przecigcia z projektowanymi elementami. Zgodnie z omawianymi warunkami, w niniejszym projekcie
przewidziano nastepujace zmiany w uzbrojeniu terenu:

» Budowe kanalu technologicznego, o$wietlenia ulicznego, kanalizacji deszczowej

8. Wplyw obiektu budowlanego na érodowisko.

" Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wplyw obiekiu budowlaﬁégo na $rodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludizi i |
obiekty sasiednie

Planowana inwestycja z obszarami form ochrony przyrody. W obszarze inwestycji nie stwierdzono
chronionych gatunkéw ro$lin, zwierzat i grzybow, ani tez siedlisk przyrodniczych.
8.1. Oddzialywanie na powietrze i klimat.

8.1.1. Budowa.

Zasadniczym kryterium oceny oddzialywania projektowane] inwestycji drogowej na powietrze
atmosferyczne jest dotrzymywanie warunkow stezen dopuszczalnych zanieczyszczen w powietrzu, zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
niektorych substancji w powietrzu.

Planowane przedsigwzigcie nie wptynie na zwigkszenie zanieczyszczenia powietrza w strefie inwestycji
i bedzie mialo charakter okresowy.

8.1.2. Eksploatacja.

W fazie eksploatacii drogi nastapi zwigkszenie zanieczyszczenia powietrza w strefie inwestycji.
8.2. Oddzialywanie na krajobraz, uksztaltowanie powierzchni ziemi i gleby
8.2.1. Budowa.

Wplyw na powierzchnig terenu zaznaczaé bedzie sig najsilniej na tym etapie realizacji przedsiewziecia
W zwigzku z wykonywaniem czynnoéci budowlanych dojdzie do realizacji réznorodnych rob6t ziemnych
w miejscach budowy poszczegolnych elementéw konstrukcyjnych drogi.

Powierzchnia ziemi bedzie:

e narazona na odksztatcenia gornej powierzchni terenu (m. in. okresowy ruch maszyn
budowlanych),

» lokalne zanieczyszczenia (teren budowy),

* lokalne zanieczyszczenia marginalne substancjami szkodliwymi towarzyszacymi pracy sprzetu
technicznego i maszyn.
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W celu szczegdlnej ochrony gleby nalezy ograniczy¢ do minimum pracy sprzetu budowlanego na
terenach nieprzeznaczonych pod budowe. Dla ochrony gleby nalezy przewidzie¢ gromadzenie zdjgtej
warstwy wierzchniej gruntu (humus) w przypadkach niezbednego ksztattowania powierzchni terenu w celu
powtérnego wykorzystania do darniowania podczas procesu rekultywacji.

Na czas budowy wystapi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, baze
materialowg oraz pod place. Wszystkie sklady materiatow i paliw muszg byé uszczelnienie w celu
zabezpieczenia Srodowiska gruntowo - wodnego.

Ze wzgledu na zakres robdt ziemnych (wykopy oraz nasypy) nalezy roboty ziemne odpowiednio
zorganizowaé w sposdb zapewniajacy zminimalizowanie okresu utrzymywania otwartych wykopdw.
Wyeliminowanie wszelkich negatywnych skutkéw zwigzanych z robotami ziemnymi wymaga przestrzegania
zasad ochrony Srodowiska oraz przepiséw prawa budowlanego.

Skutki pracy ziemnych zminimalizuje natychmiastowa, starannie wykonana rekultywacja terenu
polegajaca na przywréceniu do stanu pierwotnego.

Zmiany i przeksztaicenia ziemi beda bezposrednio oddziatywaé na powierzchnie ziemi poprzez:

o Fizyczny, trwale zajecie powierzchni ziemi na obszarze przeznaczonym pod planowana budowe,
. Czasowe zmiany uzytkowani cze$ci terenu wynikajace z zajecia dla obstugi budowy inwestycji,
o Przeksztalcenia struktury powierzchni terenu powodujgce trwate lub okresowa zmiany w:

o Budowie geologicznej - okresowe zniszczenie podpowierzchniowych warstw gruntu,
o Stosunkach wodnych — czasowe lub state przeksztaiceni ustalonego kierunku sptywu wéd
opadowych — roztopowych i gruntowych, lokalne zmiany w naturalnym drenazu terenu,
o Zyciu przyrody - flory i fauny,
o Projektowany system odwodnienia powierzchniowego uchroni wody podziemne
i powierzchniowe przed zanieczyszczeniem.
8.2.2. Eksploatacja.
W fazie eksploatacji drogi nie zostanie znaczaco zwigkszone oddzialywanie na krajobraz oraz
uksztattowanie powierzchni ziemi i gleby.
8.3. Oddziatywanie na budowe geologiczna i wody podziemne.
8.3.1. Budowa.

Realizacja inwestycji nie bedzie wywierata negatywnego wplywu na wody powierzchniowe. Wykonawca
powinien odizolowa¢ zaplecze budowlane od gruntu i wod gruntowych. Paliwa i substancje bitumiczne
potrzebne w trakcie budowy beda przechowywane w szczelnych zbiornikach, w magazynach spemiajacych
wymagania przeciwpozarowe i ochrony srodowiska.

8.3.2. Eksploatacja.

Projektowany system odwodnienia uchroni wody podziemne i powierzchniowe przed zanieczyszczeniem.
8.4. Oddziatywanie na wody powierzchniowe,
8.4.1. Budowa.

Realizacja inwestycji nie bedzie wywierata negatywnego wpltywu na wody powierzchniowe. Wykonawca
powinien odizolowa¢ zaplecze budowlane od gruntu i wéd gruntowych. Paliwa i substancie bitumiczne
potrzebne w trakcie budowy bedg przechowywane w szczelnych zbiornikach, w magazynach spetniajacych
wymagania przeciwpoZarowe i ochrony Srodowiska.

8.4.2. Eksploatacja.
Projektowany system odwodnienia uchroni wody podziemne i powierzchniowe przed zanieczyszczeniem.
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8.5. Oddzialywanie na przyrode ozywiona.
8.5.1. Budowa.

Planowana inwestycja ze wzgledu na charakter prac, jakie majg byé wykonane z zakresie branz nie
wplynie negatywnie na warunki hatasowe w bezposrednim sasiedztwie przedmiotowego przedsigwzigcia.
Budowa nowej nawierzchni ograniczy hatas pochodzacy od styku kot z jezdnia.

Prowadzenie prac budowlano — montazowych spowoduje okresowo zwigkszenie emisji hatasu. Glownymi
zrédtami emisji hatasu podczas budowy beda;

» Prace budowlano — montazowe na projektowanym odcinku,

» Praca sprzetu transportowego oraz technicznego (koparki, tadowarki, rowniarki i inne),

o Zmiana cigglodci komunikacyjnej na odcinku przebudowywanym polegajaca na czasowym
wylaczeniu czesci przebudowywanych odcinkéw drég gminnych z ruchu — roboty przeprowadzane
beda potéwkami jezdni, przez co ruch znacznie sie ograniczy, lecz ze wzgledu na utrudnienia
w ruchu, matg predkosé podrézy przez odcinek przebudowy zwigkszy sie emisja hatasu.

Ze wzgledu na okresowo$¢ emisji halasu emitowanego ograniczy sie do rejonu prowadzonych prac.
Biorac pod uwage fakt, Ze w celu przeprowadzenia robét nalezy uzyé do tego niezbednego sprzetu nalezy
stwierdzi¢, ze nie ma mozliwosci ograniczenia emisji hatasu na tym etapie robot.

Charakter emisji hatasu bedzie:

¢ Punktowy - pojedyncze maszyny,

»  Okresowy — czas trwania budowy.

Emisja hatasu moze by¢ ucigZliwa podczas prowadzenia robot wylacznie w bezposrednio przylegte]
strefie zabudowy mieszkalnej.

Dlatego prace budowlane lub remontowe w poblizu zabudowy mieszkalnej odbywaé sie moga tylko w
ciagu dnia (tj. od godz. 6% do godz. 2200),

Na etapie wykonywania prac budowlanych emisja drgan mechanicznych moze wystepowaé
W zwigzku z pracg sprzetu i zageszczarek. Ze wzgledow technologicznych przewiduje sie wykorzystanie
frezarek, walcow wibracyjnych, ktore oprocz emisji halasu generowaé bedg takze drgania ciagle zaréwno
o niskiej jaki i wysokiej czgstotliwosci. Uciazliwo$é zwiazana z prowadzonymi robotami bedzie miata wiec
charakter okresowy tj. w okresie wykonywania robot.
8.5.2. Eksploatacja.

Na etapie eksploatacji drogi nie bedzie oddziatywania inwestycji na przyrode ozywiona,

8.6. Oddziatlywanie na krajobraz kulturowy, zabytki.

W strefie budowy nie wystepuja stanowiska archeologiczne oraz zabytki wpisane do Rejestru
Zabytkow, zatem nie zaistnieje oddziatywanie na te elementy Srodowiska.

8.7. Oddzialywanie na ludzi i dobra materialne.
8.7.1. Budowa.

Czynniki, ktére mogg oddziatlywa¢ negatywnie na ludzi w czasie budowy drogi, jest zwigkszenie emisji
hatasu oraz zapylenia powietrza oraz zajgcie terendw przylegtych pod lokalizacje sktadowisk materiatow
budowlanych oraz parkingéw dla sprzetu budowlanego. Hatas wystepujacy we wzmozonym stopniu tylko
w czasie realizacji inwestycji.

8.7.2. Eksploatacja.

Projektowana inwestycja wptynie pozytywnie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na
przedmiotowym obszarze dla zmotoryzowanych, zapewni migjsca postojowe dla podroznych oraz zapewni
bezpieczefistwo niechronionym uzytkownikom tej drogi. Bedzie realizowane to przez budowe nowej
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konstrukcji nawierzchni jezdni, budowe chodnikéw i Sciezek rowerowych, zjazdu, przejs¢ dla pieszych oraz
elementéw bezpieczenstwa ruchu.

9. Sposéb zapewnienia zgodnosci z przepisami budowlanymi,
obowiazujacymi polskimi normami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Wykazaé, ze przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczajg lub efiminujg '
wpfyw obiektu budowlanego na $rodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlans, zgodnie z odrgbnymi przepisami

Projekt opracowano zgodnie z przepisami prawa budowlanego, Polskimi Normami, przepisami
technicznymi i wytycznymi projektowania. Podstawowe parametry techniczne opracowano zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430
z pbzniejszymi zmianami) oraz zasadami wiedzy technicznej.

10. Charakterystyka ekologiczna obiektu budowlanego.

Do negatywnych skutkow rozbudowy drogi zaliczyé mozna faze realizacji, ze wzgledu na zwigkszenie
emisji hatasu oraz zapylenia powietrza oraz zajgcie terenéw przylegtych pod lokalizacje sktadowisk materiatow
budowlanych oraz parkingéw dla sprzetu budowlanego. Do negatywnych skutkéw rozbudowy drogi zaliczy¢
nalezy takZe wycinke drzew kolidujacych z projektowang inwestycja,

11. Warunki ochrony przeciwpozarowej, zgodnie ze szczeg6lnymi
przepisami.

Wykonawca bedzie przestrzegac przepiséw ochrony przeciwpozarowej. Wykonawca bedzie utrzymywac
sprawny sprzet przeciwpozarowy wymagany przez odpowiednie przepisy na terenie baz produkcyjnych,
w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i pojazdach.

Materiaty latwopaine beda skladowane w sposéb zgodny z odpowiednimi przepisami
i zabezpieczone przed dostepem osob trzecich.

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem wywotanym jako rezultat
robét albo przez personel Wykonawcy.

12. Informacje o obszarze oddzialywania obiektu.

Obszar oddziatywania obiektu przewidzianego do realizacji w ramach niniejszej dokumentacji projektowej
zostat okreslony zgodnie z Ustawg Prawo Budowlane (Dz. U. 2016 poz. 290 wraz
z pozniejszymi zmianami) i mieSci sie on w caloSci na dziatkach ewidencyjnych, na ktorych zostat
zaprojektowany obiekt budowlany, wskazanych na stronie tytutowej opracowania oraz na planie sytuacyjnym.

Spraw%zajqcy

S T 4"
mgr V2. Marcin Dobek mgr inz. Stanis&aw‘!katusz
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CZESC RYSUNKOWA
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Spis rysunkow

Rys. 0.1 Plan orientacyjny skala 1:4 000, 1:25 000
Rys. 1.1 Plan sytuacyjny skala 1:500

Rys. 2.1 Profile podiuzne skala 1:100/1000

Rys. 3.1-3.2 Przekroje normalne skala 1:50

Rys. 4.1 Przekroje konstrukcyjne skala 1:20

Rys. 5.1 Schemat zbrojenia gruntu skata 1:50
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